


Золотой век мотостроения

«Мотомир» посвящён Золотому веку   
  мотостроения, пик достижений 
  которого пришёлся на 30-40-е годы 

1809 800см3
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267
моделей объем двигателя

свыше

стран мира

производителей

   • Количество  
    производителей
• Количество моделей

Великобритания
50/389

Чехословакия
11/43

Австрия
10/38

Швейцария
6/39

Германия
69/449

Италия
42/211

Дания
1/2

Швеция
5/16

Польша
3/16

СССР
10/31

США
8/48

Япония
4/6

Франция
40/486

Бельгия
8/45



Легендарный мотоцикл создан Джорджем Брафом, талантливым инженером и одним из 

лучших спортсменов Великобритании. Этот перфекционист мечтал о совершеннейшем в 

мире мотоцикле премиум-класса и поэтому назвал свой мотоцикл «Браф Превосходный». 

Самая известная модель в истории марки — «SS 100» дебютировала в 1924 г. Каждый 

мотоцикл снабжался сертификатом о гарантированном достижении скорости 100 миль в 

час (160,9 км/ч). 

Brough Superior нарекли «Роллс-Ройсом среди мотоциклов». Эти мотоциклы 

коллекционировал национальный герой Великобритании и гениальный авантюрист 

Лоуренс Аравийский, за рулём  одного из них он трагически закончил свой яркий 

жизненный путь.

Великобритания, 1940 г.

Brough Superior SS 100



Скорость Золотого века

Donald Campbell

Mickey Thompson George Eyston
Sir Malkolm Campbell 

«На этой земле устанавливались рекорды скорости...

  Именно здесь, где мы сейчас стоим  Малькольм Кэмпбелл здесь первым на 

«Ястребе»  покорил рубеж в 300 миль в час. Затем его сын Дональд Кэмпбелл на 

«Протее» разбился на скорости 350 миль в час, но остался жив.

  Джон Кобб здесь покорил 400 миль в час... Джордж Истон на «Молнии» и Мики    

  Томпсон на «Челенджере». 

  Отчаянные гонщики… Это место — моя Святая Земля. »

Берт Монро о рекордах Золотого века мотостроения поставленных на соляном 

озере в Бонневиль-Флэтс  (цитата по кинофильму «Самый быстрый Индиан»)



С 1920-х гг. Harley-Davidson являлся официальным поставщиком японской полиции, 

армии и личной гвардии Императора. К концу 1930-хх гг. к японцы разорвали 

отношения с американцами и подписали контракт с компанией «Nihon Nai-Enki» на 

производство 1340-кубового нижнеклапанного мотоцикла, получившего имя Kuro-

gane — «Черное железо». 

Мотоциклы Kurogane Type 95 использовались преимущественно для перевозки 

офицеров. Создатели мотоцикла во многом копировали Harley-Davidson, но 

добавили довольно много оригинальных решений. Сегодня Kurogane Type 95 — один 

из самых редких мотоциклов в мире.

Япония, 1939 г.

Kurogane Type 95
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6. Moto Guzzi Mulo Meccanico (1960 г.)
7. Moto Guzzi Trialce (1944 г.)

Япония
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мотостроения
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Германия, 1921 г.

Mars A20

Модель A20 получила уважительный титул «Белый Марс» за благородно белый 

цвет большинства этих мотоциклов. Первый сошедший с конвейера в 1920 году 

Mars A20 весь был соткан из оригинальных технических и дизайнерских решений. 

Нижнеклапанный оппозитный мотор рабочим объемом 956 куб. см производила 

фирма Maybach. Основу мотоцикла составляла коробчатая несущая ферма, 

в которой размещались бензо- и маслобаки, а также вещевой ящик. 

Запускался двигатель вращающейся рукояткой через специальный привод. «Белый 

Марс» выпускался до 1932 года и по праву считается инженерным и дизайнерским 

шедевром.



Концепция музея Ядро коллекции
Мотомир старается дать исчерпывающее и объективное представление о Золотом 

веке мотостроения. Для достижения этой цели мы собираем по всему миру и 

восстанавливаем до состояния «like new» мототехнику в рамках трёх направлений: 

Дух Золотого века мотостроения нашёл наиболее яркое воплощение в мотоциклах с объемом двигателя от 800 кубических 

сантиметров.  «Крупнокубатурники» были инженерными шедеврами и стоили как дом, но мотолюбители были готовы платить 

любые деньги за право владеть стальным сплавом мощи и скорости.  Ядро коллекции «Мотомира» составляют именно 

крупнокубатурники. Они производились в 14 странах и мы собрали почти все. Для полноты исследования Золотого века 

мотостроения мы дополнили ядро коллекции специализированными, национальными и фирменными линейками, а также 

собрали уникальную коллекцию трициклов.  

Элита военного мотостроения.
Специально разработанные серийные военные мотоциклы с объёмом 

двигателя свыше 800 куб. см., мотоциклы с приводом на колесо коляски и 

четырёхцилиндровые мотоциклы. Самые мощные, проходимые и надёжные 

мотоциклы. Право считаться элитой военного мотостроения доказано 

госприёмкой, серийным производством и войной. В направлении «Элита 

военного мотостроения» «Мотомир» собрал самую полную  коллекцию в мире.   

1

2

3

Элита гражданского мотостроения.
Каждый из отобранных знаковых мотоциклов являл собой прорыв 

инженерной мысли человечества на пути 

Трициклы.
Это трёхколёсные и гусеничные боевые машины, особого совершенства 

в создании которых достигли итальянские инженеры. «Мотомир» 

обладает самой представительной коллекцией трициклов в мире.            

1. A.J.S. 35/2
2. Ariel Square Four
3. Brough Superior 11-50
4. Brough Superior SS100
5. Brough Superior SS80 Special
6. BSA G14 (военная версия)
7. BSA G14 (гражданская версия)
8. FN 12a SM
9. FN 12a SM
10. Gnome-Rhône AX II

19. Matchless X
20. Motosacoche 720
21. NSU Kettenkrad HK101   
      SdKfz 2
22. René Gillet 1000
23. Rikuo Type 97 (1937)
24. Rikuo Type 97 (1938)
25. Royal Enfield KX
26. Saroléa 38H
(военная версия)

27. Saroléa 38H
(гражданская версия)
28. Sokół 1000 M111
29. Tornax 1000cc
30. Universal A 1000
31. Zündapp K 800
32. Zündapp K 800-W

11. Harley-Davidson EL
12. Harley-Davidson U
13. Harley-Davidson UH
14. Indian Four
15. Indian Model 340 B
16. Kurogane Type 95
(военная версия)
17. Kurogane Type 95
(гражданская версия)
18. Mars A20



К 1939 г. потребность французской армии в армейских мотоциклах сильно возросла. 

Поставщик военных фирма «Gnome-Rhône» захлёбывалась новыми заказами. 

Французы были вынуждены искать новых поставщиков для армии у соседей. По 

результатам испытаний выбор пал на бельгийский Gillet Herstal 720. Первые 50 

мотоциклов были почти готовы, когда немецкая фирма «Bosch», выпускавшая 

электрооборудование для мотоцикла, отказалась от поставок, а 10 мая 1940 г. 

Германия напала на Бельгию. В результате 784 мотоцикла сошли с конвейера и 

достались Вермахту. 

Бельгия, 1939 г.

Gillet Herstal 720 AF



Тематические коллекционные линейки

Мотоцикл с приводом 
на колесо коляски (SWD)

1. BMW R75
2. FN 12a SM
3. Gilera Marte (swd)
4. Gillet Herstal 720 AB
5. Gillet Herstal 720 AF
6. Gnome-Rhône AX II
7. Norton Big Four 633
8. Rikuo Type 97
9. Saroléa 38H
10. Zündapp KS 750
11. М-73 (ohv)
12. М-73 (sv)

Трициклы
1. Benelli M36
2. Daihatsu SB-7
3. FN Tricar
4. Gilera Mercurio
5. Hyogo
6. Moto Guzzi ER
7. Moto Guzzi Mototriciclo 32
8. Moto Guzzi Mulo Meccanico
9. Moto Guzzi Trialce

12. Harley-Davidson XA
13. Imperia Sport 500
14. Indian 841-b
15. Monark Albin M/42
16. Moto Guzzi GTV 500
17. NSU 601 OSL
18. Puch 350GS
19. René Gillet 350 H
20. René Gillet 750
21. Terrot VATT 750
22. Л-300
23. М-52С
24. М-72
25. М-75
26. М-80
27. ПМЗ-А-750

Специально разработанные 
армейские мотоциклы 
Второй мировой войны

1. BMW R75
2. FN M12aSM
3. Gillet Herstal 720 AB
4. Gillet Herstal 720 AF
5. Gnome-Rhône AX II

6. Gnome-Rhône ХА 750
7. Harley-Davidson WLA
8. Harley-Davidson XA
9. Indian Model 340 B
10. Indian 841-b
11. Kurogane Type 95
12. Norton Big Four 633
13. NSU Kettenkrad HK101 SdKfz 2
14. Rikuo Type 97
15. Saroléa 38H
16. Universal A 1000
17. Zündapp KS 750
18. М-72

Тяжелые мотоциклы 
Золотого века

1. A.J.S. 35/2
2. Ariel Square Four
3. Brough Superior 11-50
4. Brough Superior Austin Four
5. Brough Superior SS100
6. Brough Superior SS80 Special
7. BSA G14 (военная версия)
8. BSA G14 (гражданская версия)
9. FN 12a SM

4-цилиндровые мотоциклы
1. Ariel Square Four
2. Brough Superior Austin Four
3. Indian Four
4. Nimbus 750
5. Puch P800
6. Zündapp K 800
7. Zündapp K 800-W
8. Matchless Silver Hawk
9. Windhoff 750
10. NSU Kettenkrad HK101 SdKfz 2

Знаковые мотоциклы 
золотого века

1. BMW R12 WH
2. BMW R32
3. BMW R47
4. BMW R5
5. BMW R61
6. BMW R66
7. Böhmerland 600сс
8. DKW NZ 500 
9. Gilera Marte (solo)
10. Gnome-Rhône ХА 750
11. Harley-Davidson WLA

10. FN 12a SM
11. Gnome-Rhône AX II
12. Harley-Davidson EL
13. Harley-Davidson U
14. Harley-Davidson UH
15. Indian Four
16. Indian Model 340 B
17. Kurogane Type 95
      (военная версия)
18. Kurogane Type 95
      (гражданская версия)
19. Mars A20
20. Matchless X
21. Motosacoche 720
22. NSU Kettenkrad HK101 SdKfz 2
23. Puch P800
24. René Gillet 1000
25. Rikuo Type 97 (1937)
26. Rikuo Type 97 (1938)
27. Royal Enfield KX
28. Saroléa 38H (военная версия)
29. Saroléa 38H
       (гражданская версия)
30. Sokół 1000 M111
31. Tornax 1000cc
32. Universal A 1000
33. Zündapp K 800
34. Zündapp K 800-W
35. Harley-Davidson FL 1200cc
36. Horex S8 800
37. Husqvarna 130SV

38. NV-1000
39. Sunbeam 1000
40. Vincent Series A 1000cc
41. ТМЗ-53

Линейка BMW
1. BMW R12 WH
2. BMW R32
3. BMW R47
4. BMW R5
5. BMW R61
6. BMW R66
7. BMW R75

Линейка серийных военных 
мотоциклов

1. Benelli M36
2. BMW R12 WH
3. BMW R75
4. BSA G14 (военная версия)
5. Daihatsu SB-7
6. DKW NZ 500
7. FN 12a SM
8. FN 12a SM
9. FN T8
10. Gilera Marte (swd)
11. Gilera Mercurio
12. Gillet Herstal 720 AB
13. Gillet Herstal 720 AF
14. Gnome-Rhône AX II
15. Gnome-Rhône ХА 750

16. Harley-Davidson EL
17. Harley-Davidson WLA
18. Harley-Davidson XA
19. Hyogo
20. Indian 841-b
21. Indian Model 340 B
22. Kurogane Type 95
       (военная версия)
23. Monark Albin M/42
24. Moto Guzzi ER
25. Moto Guzzi Mototriciclo 32
26. Moto Guzzi Mulo Meccanico
27. Moto Guzzi Trialce
28. Norton Big Four 633
29. NSU 601 OSL
30. NSU Kettenkrad HK101 SdKfz 2
31. Rikuo Type 97 (1937)
32. Rikuo Type 97 (1938)
33. Saroléa 38H (военная версия)
34. Terrot VATT 750
35. Universal A 1000
36. Zündapp K 800-W
37. Zündapp KS 750
38. М-72

«Любимцы публики»
1. Ariel Square Four
2. BMW R32
3. Böhmerland 600сс
4. Brough Superior Austin Four
5. Brough Superior SS100

6. Harley-Davidson UH
7. Indian Four
8. Mars A20
9. Matchless Silver Hawk
10. Motosacoche 720
11. Puch 350GS
12. Puch P800
13. Royal Enfield KX
14. Sokół 1000 M111
15. Tornax 1000cc
16. Windhoff 750
17. Zündapp K 800
18. Л-300
19. ПМЗ-А-750

Линейка Harley-Davidson
1. Harley-Davidson EL
2. Harley-Davidson U
3. Harley-Davidson UH
4. Harley-Davidson WLA
5. Harley-Davidson XA



В 1924 г. фирма «Windhoff», известный производитель радиаторов для автомобилей и самолётов, 

выпустила свой первый мотоцикл, а уже в 1927 г. четырехцилиндровый Windhoff 750 стал главным 

шоу-стопером Берлинского автосалона. 

Ганс Виндхофф вместе с инженером Йозефом Даубеном создали конструкцию на сто лет 

опередившую свое время: мотоцикл «без рамы»,  все крепилось к двигателю. Сам двигатель 

объемом 748 куб. см и мощностью в 22 л.с. разгонял 185-килограммовый Windhoff 750 до 120 км/ч. 

Стоил этот элитный могучий мотоцикл как дом, что на фоне кризиса привело к тому, что в 1931г. 

производство было прекращено. Вскоре, не выдержав конкуренции с гигантами BMW и DKW, 

компания «Windhoff» свернула производство мотоциклов полностью. В мире сохранилось всего 

несколько экземпляров этого мотоцикла. 

Германия, 1927 г.

Windhoff 750 



«Мотомир» популяризирует
  историю Золотого века

«Мотомир» видит свою миссию в распространении знаний об истории Золотого 

века мотостроения. Более десяти тысяч подписчиков из сорока пяти стран мира 

от Вьетнама и Филиппин до Саудовской Аравии и США ежедневно читают наши 

материалы в социальных сетях. 

О «Мотомире» и Золотом веке мотостроения вышло порядка двухсот статей и 

видеосюжетов в региональных и федеральных СМИ, количество упоминаний 

«Мотомира» в русском и зарубежном сегменте интернета приближается к пяти 

тысячам. 

Нашими сотрудниками аннотированы и каталогизированы тысячи архивных 

фотографий и более ста исторических видео-хроник. Мы создали два десятка 

видеороликов об экспонатах «Мотомира», наших мероприятиях и Золотом веке 

мотостроения.  Постепенно «Мотомир» накапливает исторический материал и опыт 

для выпуска серии научно-популярных фильмов, которые ярко, увлекательно и 

доступно поведают про историю Золотого века мотостроения.



Самый крупный и тяжелый довоенный мотоцикл легендарной марки.

1,3-литровый Harley-Davidson UH был выпущен в количестве менее 700 шт.

и считается наиболее редким представителем серии U (1937-1949).

Модель UH сочетала маневренность и мощность, поэтому идеальна

в городских условиях.

Экземпляр «Мотомира» полностью соответствует мотоциклу

из парка полиции Лос-Анджелеса 30-40-х гг.

США, 1937 г.

Harley-Davidson UH



Ничто не заменит живое общение с техникой, поэтому «Мотомир» открыт
для зрителей. Мы участвовали в Московском международном автосалоне,
Санкт-Петербургском международном мотосалоне, «Автовернисаже на Неве», 
«Моторах войны»,  десятках региональных акций и провели сотню экстремальных 
тест-драйвов  «Мотомира» на волжских просторах. В 2015 году для зрителей 
откроется  экспозиция «Мотомира» в музейном центре в Петра Дубраве.
В планах развития: строительство гостиничного комплекса, открытие
технической библиотеки, технико-исторический кружок для молодёжи
и тест-драйвы для любителей ретро-мотоциклов.

Самарская «Третьяковка» 
в мире мотоциклов 



В 1939 г. в КБ Московского опытного завода «Искра» началась разработка советского 

тяжелого мотоцикла М-72. В качестве прототипа выбрали BMW R71.Первые полевые 

испытания М-72 произведены ГАБТУ КА уже зимой 1941 г. Через год в цехах бывшего 

пивоваренного завода (г.Ирбит) наладили серийное производство. Конструкция М-72 

содержала много технических новшеств — дуплексная рама, ножное переключение 

передач, пружинную подвеску заднего колеса, телескопическую переднюю вилку 

и карданную передачу. Советские инженеры адаптировали конструкцию прототипа 

и добились удешевления производства в несколько раз. 

СССР, 1941 г.

М-72



«Мотомир» на ММАС-2014

В 2014 году «Мотомир» принял участие в Московском 
международном автомобильном салоне, который занял сто 
двадцать тысяч квадратных метров выставочных площадей 
Крокус Экспо.

Более миллиона посетителей ММАС-2014 увидели 
тридцать лучших представителей Золотого века 
мотостроения. К нашему удовольствию оказалось, что 
благородные и могучие мотоциклы «Мотомира» оказывают 
гипнотизирующий эффект на совершенно разных людей.

Больше всех радовались профессиональные 
коллекционеры, мотолюбители и особенно дети. Но самый 
трогательный случай произошел с японцем-делегатом 
от стенда Mitsubishi, который увидел RikuoType 97 с 
иероглифом «Доблесть. Родина» и от наплыва чувств 
разрыдался. С тех пор мы считаем его самым искренним и 
благодарным другом «Мотомира», ведь именно ради таких 
минут и таких друзей стоит жить!



СССР, 1941 г.

ПМЗ-А-750

В начале 1930-х гг. КБ Мотоциклостроения НАТИ получило задание на разработку 

типажа средних и тяжелых мотоциклов для армии и народного хозяйства.

Под руководством П.В. Можарова в течение нескольких лет изготовлен и 

апробирован в пробегах по стране ряд опытных моделей. В июле 1934 г., первые 

10 экземпляров ПМЗ-А-750 были одобрены для серийного производства наркомом 

Серго Орджоникидзе. ПМЗ-А-750 верно служил в армии, НКВД и на гражданской 

службе. 



«Мотомир» уделяет большое внимание популяризации истории Золотого века мотостроения, 

который совпал с наиболее трагическим периодом в истории человечества. Благодаря 

ежедневному кропотливому труду, сайт и представительства «Мотомира» в социальных 

сетях стали авторитетными источниками систематизированной информации о Золотом веке 

мотостроения.  

Научная работа

«Мотомир» ведёт научно-исследовательскую работу, плодами которой мы заслуженно гордимся. Например, в результате 

упорных поисков нам удалось найти чертежи экспериментального советского мотоцикла с приводом на колесо коляски — 

М-73. Они чудом сохранились в отчете об испытаниях М-73 на полигоне ГАБТУ. По этим чертежам реставратор Алексей Попов 

выполнил для «Мотомира» реплику М-73. Для России мы сохранили маленький, но важный фрагмент истории советского 

мотостроения. 

Архив «Мотомира» содержит 



Великобритания, 1940 г.

В 1928 г. к британскому инженеру Эдварду Тёрнеру пришла идея создания 

оригинального четырехцилиндрового двигателя. Тёрнер предложил своё 

изобретение компании BSA, но получил отказ, а вот главу компании Ariel Motors 

Джека Сенгстера интуиция не подвела.

Вскоре появился Ariel Square Four — один из самых харизматичных британских 

мотоциклов.

Необычайно лёгкий в управлении при весе 197 кг и объёме двигателя 996 куб.см 

Ariel Square Four развивал скорость до 160 км/ч. 

Ariel Square Four 



Мотоциклы Золотого века дают огромный простор 

фантазии фотографов и любителей видеосъемки. 

Чтобы донести до зрителей красоту и мощь Золотого 

века мотостроения мы организовали при «Мотомире» 

«творческую фабрику» каталожной и художественной 

фотографии.

На нашей «фабрике» работают не только профессионалы. 

Мы даём возможность проявить себя всем желающим во 

время Фотокарнавала «Мотомира». Десятки фотографов 

и моделей создают свои шедевры, в которых сочетается 

история с красотой женщин и мотоциклов.

Первый Фотокарнавал прошел в 2015 году в Петра 

Дубраве и вызвал общий восторг участников и зрителей. 

В планах «Мотомира» создание фотовыставки о Золотом 

веке мотостроения, экспонаты для которой мы отберём 

из лучших работ нашей «творческой фабрики» и 

Фотокарнавала. 

Фотокарнавал «Мотомира»



Над верхнеклапанным двигателем советские инженеры начали работать ещё в годы войны. Первый 

опытный мотор получил обозначение М-75. Мотоцикл был создан на базе ходовой части серийного 

М-72. Это была переоборудованная дорожная машина со спортивным характером. 

На Первенстве СССР 1945 г. экипаж Игоря Окунева (одного из создателей М-75) и Алексея Антропова 

установил Всесоюзный рекорд на дистанции 300 км. На первых шоссейно-кольцевых гонках первенства 

СССР 1947 г. в Таллине ирбитчанин Александр Лукоянов на М-75 в 18 лет стал чемпионом Союза. 

М-75 выпускался до 1951 г. мелкими партиями по 10-15 шт. в год. «Мотомир» сохранил один из 

последних экземпляров этого редчайшего мотоцикла.

СССР, 1947 г.

М-75



Мы не просто двадцать лет собираем элиту Золотого века 

мотостроения, мы её оживляем. Каждый экспонат «Мотомира»—  

это своего рода «машина времени».

«Когда речь идет об истории, людям почти все равно, было 

событие сто или тысячу лет назад, для них все это — давно.

А когда берешь мотоцикл, садишься на него

и заводишь, история оживает...»

(из интервью Вячеслава Шеянова

журналу «Мотоэксперт»). 

В ожившую историю с «Мотомиром»

Элитные мотоциклы Золотого века мотостроения 
способны отвезти вас в самый яркий и 
драматичный период в истории человечества.

24



Швеция, 1943 г.

Monark Albin M/42

Классический армейский мотоцикл создан по заказу шведского правительства.

Раму для M/42 выпускала компания Monark, а 495-кубовый мотор и трансмиссию 

Albin. Мотоцикл имеет подвеску обоих колес. Дополнительный бензобак меньшего 

объема для высокооктанового топлива облегчал холодный старт двигателя.

С 1942 по 1943 гг. было выпущено около 3300 мотоциклов M/42, многие из которых 

оставались на службе у шведов и датчан до 1960-х годов.



Искусство фотографии стало для «Мотомира» самым эффективным 

способом распространения знаний о Золотом веке. Наши мотоциклы 

участвовали в битвах, возили звёзд и снимались в Голливуде, 

настигали гангстеров и  помогали им уйти от погони.  Поэтому 

«Мотомир» не ограничивается каталожной и художественной

          съёмкой, а старается ярко и достоверно восстановить контекст   

          событий. Мы намерены достичь совершенства в фотографии  

       и реконструкции, хотя уже сейчас можно уверенно утверждать,      

      что творческая фабрика «Мотомира» — самая мощная в мире

      по теме Золотого века мотостроения. Есть кустари, одиночные  

          таланты и группы энтузиастов, но качественное

                производство организовано только у нас. Лучшие фотографии 

                    лягут в основу фотовыставки с рабочим названием 

                  «Золотой век», которую «Мотомир» планирует презентовать 

                                по всей России и за рубежом.

Реконструкция Золотого века



В конце 1950-х гг. генерал Ферруччо Гарбари, главный идеолог моторизации итальянской 

армии, поручил компании Moto Guzzi разработать новую машину для горных войск Alpini, 

призванную заменить мулов, не справлявшихся с транспортировкой тяжелого вооружения. 

В 1960 г. появился Mulo Meccanico, «механический мул», уникальный трицикл со схемой 

3х3. Трансмиссия Mulo — 6 передач, задний ход, отключаемый дифференциал — получила 

прозвище «Orgia di ingranaggi» («Оргия шестеренок»). Трицикл имел возможность 

гусеничного хода и изменяемую ширину задней колеи. Этот технический шедевр оказался 

слишком сложен в управлении и эксплуатации.  В результате опрокидывания трицикла 

погибло несколько водителей и в 1963 г. производство Mulo Meccanico было прекращено.

Италия, 1960 г.

Moto Guzzi Mulo Meccanico
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